CURS TEHNICI DE ARIMARE, LEGARE A MARFURILOR

CAPITOLUL 1 NOTIUNI GENERALE
1.1 ARIMAREA

- nu este o operatiune ci o activitate in decursul careia se conjuga mai multe operatiuni, deci, este mult mai
ampla decat o simpla fixare

- in executarea acestei activitati se porneste de la un riguros plan de transport , intocmit fie de transportatorul
insusi , fie de comisionarul cu care acesta se afla sub contract

- planul de transport se-ntocmeste in functie de tipul marfii(marfurilor) care urmeaza sa se transporte , fiecare
tip necesitand mijloace de fixare specifice

Definitie — angajarea si fixarea unei Incarcaturi pentru mentinerea unui centraj favorabil stabilitatii

Calitatea — calitatea arimarii marfurilor pe (intr-un) vehicul depinde de:

- pozitia marfurilor

- tipul suporturilor incarcaturilor folosite

- mijloacele de calare a rotilor(impanare a rotilor)

- frecventa controalelor Tncarcaturii, adica de verificarea mijloacelor de arimare

Toate aceste actiuni contribuie la garantarea bunei stari a marfii si a asigurarii securitatii:

- conducéatorului auto

- manevrantilor

- dar in egala masura si a celorlalti participanti la traficul rutier

- adaptarea arimarii, reguli generale-cea mai mare parte a marfurilor transportate necesitd o arimare care sa
fie adaptatd ambalajului, naturii, greutatii, formei si fragilitatii produselor, suportul incarcaturii si tipului de
caroserie

-mijloace de arimare, dispozitive de intandire- utilizarea lanturilor este limitata la anumite tipuri de marfuri
(trunchiuri de copaci si masini de manutanta)

- cablurile au aceleasi utilizari ca si lanturile, dar sunt mai sensibile decat acestea, la temperaturi foarte scazute
- chingile sunt frecvent folosite, ele sunt Intarite de un intinzator care permite o buna repartisie a
tensiunii(intinderii)

-riscuri legate de o proasta arimare, principalele consecinte- absenta sau proasta arimare poate fi un factor de
incident si/sau de accident 1n timpul transportului(pe traseu) si mai ales la descarcarea vehiculului

- principalele consecinte intalnite sunt:

> deteriorarea marfurilor



» deteriorarea vehiculului

» rasturnarea vehiculului

» ranirea mai mult sau mai putin grava a conducatorului si/sau a altor utilizatori ai drumului public
- alte consecinte- o proasta arimare poate, de asemenea , sd antreneze:

» reclamatii din partea clientilor

» cheltuieli cu reparatia vehiculului
-principalele cauize- accidentele cele mai frecvente sunt datorate:

» deteriorarii chingilor in timpul transportului

» absentei calelor(penelor pentru fixarea rotilor)

» absentei cornierelor de protectie Intre incarcatura si lanturi sau cabluri, producand uzura lor prematura
- 0 conducere brutald contribuie la accentuarea acestor riscuri
1.- masa unui obiect- masa este o proprietate a materiei, indiferent de tipul de obiect , fiecare obiect are masa
indiferent ca se afld pe pamant sau pe luna sau in apa si este aceeasi in permanenta
2.-greutatea — greutatea unui obiect este o fortd, si reprezinta forta cu care acel obiect este atras de pdmant.
Datorita faptului ca greutatea unui corp depinde de forta de gravitate a unui corp ea este diferita, adicd pe
pamant un om are o greutate pe luna are alta greutate.
3. —gravitatia — este o proprietate pe care o au toate corpurile din cauza masei lor si reprezintd forta de atractie
intre doud corpuri. Gravitatia este proportionald cu masa obiectelor si cu distanta dintre ele, cu cat distanta
dintre obiecte este mai mare cu att scade forta de gravitatie
4.- centru de gravitatie - este media distributiei masei din acel obiect, centru de gravitatie poate sa fie in
interiorul acelui obiect sau in exteriorul acelui obiect
Din punct de vedere al transportului de marfa este important de stiut centrul de gravitatie al obiectului
(obiectelor) pentru o pozitionare cat mai corecta a acestuia(acestora) astfel incat sa se asigure o pozitionare si
0 securizare cat mai corecta a incarcaturii si o distribuie adecvata a incarcaturii.
DE RETINUT- cu cat centrul de gravitate al vehicului/incacaturii considerat ca gi un tot(vehicul +
incarcatura)este situat mai sus ca gi inaltime fata de sol creste posibilitatea ca incarcatura sa se
rostogoleasca ceea ce poate cauza probleme foarte grave
5.-alunecare — alunecarea tine cont de frictiune (forta de frecare). Este foarte important de stiut ca atunci cand

vehiculul se afla Tn miscare datoritd vibratiilor cauzate de drum forta de strangere a elementelor de



siguranta(chingi, lanturi) va scadea si datorita fortei de frecare mai ales daca marfa incepe sa se miste din
locasul (pozitia) in care a fost fixatd, vezi figura 1.

- in figura 1 sunt prezentate fortele principale care actioneaza asupra incarcaturii in cazul unui vehicul aflat in
mers.

- se observa cd marfa trebuie sa fie asigurata(sprijinitd) atat in partea din spate cat si In partea din fata , marfa
se pune niste dispozitive speciale corespunzatoare tipului si formei marfii, dupa aceea ea mai este asigurata ci
niste dispozitive de ancorare a marfii si in partea din spate la baza este montat tot un opritor astfel incat marfa
sd nu alunece in afara spatiului de transport.

- frictiunea (forta de frecare) este foarte important sa aiba o valoare cat mai mare deoarece astfel se Impiedica

ca marfa sa alunece din pozitia initiald in care s-a pozitionat marfa la inceputul efectudrii cursei

Figura 1

2

- se observa ca daca marfa nu este legata si ancoratd cum trebuie existd posibilitatea ca marfa sa fugd in fata
ceea ce ar putea duce la accidente foarte grave sau va fugii in spate si marfa va cadea de pe

semiremorca(platforma)



6.- inclinarea si aranjarea marfii — este foarte important de stiut ca in afara de blocarea posibilitatii de
alunecare( care se considera in fata si in spate) trebuie stiut ca trebuie blocata si posibilitatea de
inclinare(alunecare 1n lateral)a marfii, de aceea este foarte important §i cum se aranjeaza marfa si ce sisteme
de ancorare(legare a marfii) se folosesc astfel incat marfa sa nu se incline(alunece) in lateral, cand se ia in
calcul posibilitatea de deranjare(rasucire, risturnare a marfii) se tine cont de lungimea, indltimea, 1atimea
marfii §i de asemenea de pozitionarea centrului de greutate

7.- rigiditatea incarcaturii — rigiditatea marfii care se transporta are o mare influentd asupra metodei care se
alege pentru a se securiza marfa. Ce inseamna rigiditatea incarcaturii —cel mai simplu spus cat de flexibila
sau inflexibila (maleabila) este marfa

De exemplu daca marfa se transporta pe o platforma incércatura trebuie sa fie cat mai rigidd cu posibilitate.
Daca incarcatura nu este suficient de rigida pentru a fi transportatd pe un anumit tip de vehicul incarcatura
trebuie rigidizata(de exemplu daca se transportd marfa in saci de dimensiuni obisnuite sau saci de dimensiuni
mari denumiti si big bags). Rigidizarea se poate face prin folosirea unor materiale de uumplutura sau scanduri
sau folosirea unor profile de colt

Ce inseamna profil de colt- este un profil care poate fi din material plastic sau metal care se pun pe marginile
incarcaturii ca sa rigidizeze(intareasca) indeajuns marfa

Aceste profile de colf se pot pune si la marginea Tncarcaturii sau la marginea platformei de incércare, de pinde
unde este nevoie.Cantitatea de material necesara pentru a fi folosita la rigidizarea incarcaturii depinde de cat
de rigida trebuie sa fie incarcatura

8.- incarcarea pe axe —

Ce inseamna masa maxima autorizatda a unui vehicul — reprezinta cdt cantareste vehicul gol + cdt poate sa
incarce respectivul vehicul, in talon cdt si in cartea de identitate a vehiculului este trecu tcdt cantareste
vehiculul gol cat si masa maxima autorizata a vehiculului

Incircarea pe axe se face tinand cont intdi si intai de numarul de axe al vehiculului sau ansamblului de
vehicule, de numarul de axe motrice al vehiculului tragétor, de distante dintre axe, de tipuil de suspensie
folosit pe arcuri sau perne de aer si daci axa(axele)motrica prezinta roti jumelate(roti duble).Incircarea trebuie
sd se facd asfel incat incarcatura sa fie distribuitd uniform pe axe. Probleme pot sa apara daca vehiculul este
incarcat partial sau pe parcursul efectuarii cursei marfa este descarcati partial. In astfel de situatii mai ales in
cazul descarcdrii partiale trebuie sa fim atenti cum va fi aranjatd marfa care va ramane in vehicul. Aranjarea

incorecta a marfii in vehicul poate sa conduca la aparitia situatiei de rasturnare a vehiculului.



9- alegerea tipului de vehicol folosit la transportul marfii si incarcarea vehiculului - designul si constructia
vehiculelor precum si a sasiului(corpului) vehiculului trebuie sa se potriveasca cu tipul de Incarcaturad pe care
dorim sa o transportam cu vehicolul respectiv. Potrivirea trebuie sa se faca si din punct de vedere al
caracteristicilor si rezistentei materialului folosit la constructia vehiculului respectiv.
Inainte ca vehiculul sa fie incircat ar trebui si se verifice pentru a fi siguri ca plarforma de ancarcare, sasiul
vehiculului si orice echipament folosit la securizarea dncércaturii sunt in stare de functionare si in stare de
siguranta corespunzatoare pentru ce se va transporta
Urmadtoarele verificari ar trebuii facute:
» Platforma de incarcarea sa fie uscata si curata
» Suprafata platformei(podeaua), ceea pe care se incarca marfa se prezinta in bune conditii fara ca nici o
scandura sa nu fie ruptd, nici un cui sau alt element de asamblare sa nu fie iesit In afard sau orice
altceva ce ar putea sa distruga echipamentul de securizare a marfii(echipament de securizare al marfii
de exemplu chingile)
» Marginea din fata a platformei, ceea care este montata vertical pe platforma sa se prezinte in conditii
bune de folosire adica sa nu fie rupta sau distrusa
» Suportii interiori de prindere a prelatei care acopera vehicolul sa fie in stare de folosire adica sa nu
prezinte defectiuni
> In cazul transporturilor de containere sau alte tipuri echipamente care se prind direct pe sasiul
vehiculului trebuie ca toate locatiile de prindere , suruburile sunt intacte si in bune conditii de
functionare
» Echipamentul de securizare a marfii trebuie sa fie in bune conditii de functionare , intact si curat, orice
murdarie sau semn de coroziune(rugind) prezent in dreptul locurilor de prindere a elementelor de
securizare a marfii trebuie sa 11 acorddm o atentie deosebitd (adicd sd indepartdm murdaria, rugina din
acele locuri sau sa atragem atentia persoanelor care se ocupa de intretinerea vehiculelor)
» Tebuie sa fie un numar de puncte de prindere a elementelor de securizare a marfii folosibile pentru

tipul de Incarcatura ce urmeaza a fi transportat

IR SRR eSO R nbl i EIRRICe inseamnd transport multimodal, aceast termen se foloseste cand in

cazul transportului unei incarcaturi se foloseste o combinatie de transporturi rutiere cu transporturi navale

NG R axeied In cazul transportului multimodal apare urmatoarea notiune unitati(unitate)

de transport marfa(UTC)



- ce Inseamna UTC- un vehicul de transport marfa, un container maritim, o cisterna sau alte tipuri de
echipamente folosite la transportul rutier, maritim sau pe cale feratd, din cauza transportului pe diferite tipuri
de transporturi UTC este supus la valori diferite ale fortelor care actioneaza asupra sa infunctie de tipul de
transport folosit.

- in cazul transportului rutier cea mai mare valoare a fortelor apare in momentul in care o franare brusca are
loc , directia acestor forte este orientata spre fata vehiculului(vezi figura 1)

Figura 2
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1 I transportului feroviar , forta are cea mai mare valoare pe direc‘gi‘2 udinald mai ales la plecarea
garniturii din locul de stationare(cand vagoanele au tendinta sa intre unul in altul) i in timpul in care garnitura
este in mers

- in cazul transportului naval in general fortele pot sa apara din orice directie, cele mai mari forte pot sa apara
in cazul ruliului(miscarea navei cand este lovita de valuri) navei.

- in cazul transportului multimodal trebuie sa fim foarte atenti mai ales cand se transfera incarcatura dintr-un
tip de transport in altul, de exemplu in cazul descarcarii din transportul rutier la rampa trebuie sa fim foarte
atenti cand tragem vehicolul mai ales daca se dezgata capul tractor trebuiesc coborate picioarele de la
semiremorca si dacd operatia de descarcare/incarcare se face cu ajutorul motostivuitorului la extremitatea din

fata trebuiesc puse niste picioare de sprijin aditionale , altfel va aparea pericolul de rasturnare(vezi figura 3)



Figura 3

- marfa din interiorul UTC trbuie sa fie asigurata astfel incat sa nu existe pericolul ca mrfa sa se deplaseze in
timpul transportului

- daca dimensiunile incarcaturii sunt mult mai mici decat decat dimensiunile vehicolului de transport pentru a
evita distrugerea marfii se foloseste material de umplutura de exemplu cartonul sau alte materiale care se

potrivesc
CAPITOLUL 2 VEHICULE, SASIE SI ECHIPAMENTE FOLOSITE LA ARIMAREA
INCARCATURILOR

- caracteristicile tehnice ale vehiculelor si a echipamentului de arimare folosite trebuie sa corespunda
standardele europene 1in vigoare

2.1 — oblonul din fata vehiculului

- conform standardelor europene actuale aceast oblon trebuie sa fie construit conform standardului european
EN 12652 sau echivalent cu acesta. In designul acestui oblon este inteodusi o solicitare de siguranti care
spune ca oblonul poate prelua o fortd echivalentd cu maximum 40% din masa maxima a Incarcaturii, dar nu
mai mult de 5 tone. Acesta forta este aplicatd direct perpendicular pe oblon , distribuitd uniform pe toata

suprafata oblobului fara sa apara deformari excesive a oblonului (vezi figura 4)
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Figura 4

2.2 — obloanele laterale

- obloanele laterale trebuie sa fie construite confom stanrdului EN 12642 sau s echivalent cu acesta referitor la
securitatea incarciturii. In designul acetui oblon este introdusa o solicitare de siguranti care spune ci acest
oblon poate prelua o forta echivalenta pand lamaximum 30% din masa maxima a Incarcdturii. Acesta forta se

distribuie proportional pe toata suprafata oblonului fara sa apara deformari excesive a oblonului(vezi figua 5)
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Figura 5
2.3 — oblonul din spatele vehiculului
- acest oblon trebuie sd fie construit conform standardului EN 12642 sau echivalent cu acesta referitor la
securitatea incarcaturii. Exista o solicitare de sigurantd conform acestui standard care spune ca acest oblon
poate sa suporte o forta distribuitd uniform pe tot oblonul echivalenta cu 25% din masa maxima a incarcaturii

dar nu mai mult de 3,1 tone (vezi figura 6)
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Figura 6
2.4 — corp de vehicul tip cutie(duba)
- peretele lateral al dubei trebuie sa fie construit Tn concordanta cu standardul EN 12642., existd o masura de
sigutanta introdusa de acest standard care spune ca peretii laterali ai dubei pot sd suporte o forta distribuita

uniform pe acesti pereti cu o valoare pana la maximum 30% din masa maxima a incarcaturii(vezi figura 7)

4
EN 12642

30%

.din incarca tura.

Figura 7

2.5 —vehicule cu obloane laterale care pot fi acoperite cu o prelati
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- obloanele laterale la cest tip de vehicul pot sa fie folosite la arimarea incarcaturii folosind diferite tipuri de

sisteme de sigurantd, pe obloane(peretele rigid) se disatribuie o fortd orizontald de maximum 24% din masa

maxima a incarcaturii si pe peretele lateral al prelatei se distribuie uniform o fortd de maximujm 6% din masa

maxima a incarcaturii(vezi figura 8)

Figura 8

2.6 — vehicule farda obloane laterale acoperite cu prelati(prelati tip perdea sau sesam)

- ca o regula generald in cazul acestor tipuri de vehicule trebuie cunoscut ca din punct de vedere al asigurprii

incarcaturii , se considera ca si cum transportul ar avea loc cu vehicul cpmplet descoperit sau o platforma fara

pereti laterali, In acest caz trebuie stiut ca prelata nu face parte din nici un sistem de asigurare a incarcaturii

CAPITOLUL 3 METODE DE ASIGURARE A INRCACATURII

- acestea sunt urmatoarele:

>
>

- ce este foarte important de retinut, [l e IB AL Bl Ree I R AL IR

prinderea

blocarea

legarea directa

legarea pe la partea superioara

combinatii ale metodelor de mai sus
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- toate aceste motode de asigurare trebuie folosite tindnd cont de conditiile climaterice (temperatura,
umiditate) care se-tlnesc pe parcursul efectudrii transportului

3.1 — blocarea incarcaturii

- blocarea sau bracarea iInseamnad ca incdrcatura este arimata astfel Incat sd nu exite posibilitatea de alunecare
a incarcaturii ducand la loviri ale structurii mijlocului de transport. Incarcatura poate fi arimata direct sau
indirect prin diferite mijloace de umplere pazitionate intre elementele fixe de blocare din interiorul mijlocului
de transport astfel prevenindu-se orice miscare in plan orizontal a Incarcaturii, in practica este destul de greu

de facut acest lucru.(vezi figura 9)

Figura 9

3.1.1 — blocarea incarcaturii folosind materiale de umplutura

- securizarea Incarcaturii prin blocare necesitd o arimare cat mai corectd a marfii pentru evitarea ca marfa sa
se loveasca de elementele de fixare cat si ca pachetele care formeaza Incarcatura sa se loveasca intre ele.Cand
incarcatura este dispusa astfel incét intre oblonul din fata si din spate exista spatii goale si incdrcatura nu este
securizatd prin alte echipamente aceste spatii trebuiesc umplute folosind diferite materiale de umplutura.
Aceste materiale trebuie sa preia fortele de compresie care vor apdrea astfel incat sa se asigure o blocare

eficienta a Incarcaturii.

12



- tipuri de materiale folosite ca si umplutura:

1. paleti folositi la transportul marfii

- in anumite cazuri acesti paleti pot fi folositi ca si materiale de umplutura, de exemplu daca spatiul gol are o
dimensiune de 15 cm se pot folosit EUROPALETI deoarece inaltimea unui astfel de palet este de aproximativ
15 cm, ei se pot pune in spatiul gol existent intre marfa si oblonul din spate ajutand astfel la blocarea marfii.
Daci apatiul gol este mai mic decdt ndltimea unui europalet se pot folosii de exemplu pléci de placaj(vezi

figura 10)

Figura 10(placaj de lemn pus intre randuri)

2. perne de aer

- aceste tipuri de perne de aer sunt se pot folosii atat ca materiale disponibile cat si ca materiale reciclabile,
aceste perne de aer sunt usor de folosit si de instalat se umfla cu aer comprimat de la sistemul vehiculului.
Fabricantii de aceste perne de aer le doteaza cu recomandari si instructiuni de folosire referitoare la
capacitatea de ncarcare si la presinea de aer necesara.Pentru aceste perne de aer este important sa se evite
distrugerea lor. Ele nu se folosesc niciodata ca materila de umplutura intre marfa si usi sau orice suprafata
nerigida sau ca si material de umplutura de separare, nu se pofolosii ca si placajul care este pus in figura 10,

cum se pot folosii aceste perne de aer (vezi figura 11)
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Figura 11(perne de aer puse intr-o semiremorca)

3. bare de blocare

- cand intre incdrcatura si dispozitivele de fixare sunt spatii mari si forte mari de bracare este indicat sa
folosim brate de bracare potrivite cu separatoare de lemn suficient de puternice. Este foarte important ca
bratele de blocare sunt fixate intr-un aga mod incét intre incarcdtura blocata si separatoare sa se formeze un

unghi drept(vezi figura 12)
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scinduri de separare montat scinduri de separare montate
in forma de cruc transversa

Figura 12
4. scanduti montate transversal si in diagonala
- blocarea pe directie longitudinald folosind scanduri montate incrucis si in diagonala este o metoda de blocare
directa in particular potrivita la containere deoarece containerele sunt robuste si au la colturi montate corniere
verticale care se pot folosi ca si contre pentru scandurile montate in diagonala
- scandurile de blocare sunt folosite la blocarea pe directie , dar pot fi folosite in anumite cazuri ca $i material

de umplutura(vezi figura 13)
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scinduri montate in

Figura 13
3.1.2 — praguri si panouri de blocare
- cand este o mare diferenta pe ndltime intre diferitele pachete care formeaza totalul incarcaturii se pot folosii
ca elemente de blocare pragurile i panourile, astfel se vor bloca pachele situate la indltime peste pachetele

situate la o Tndltime mai mica(vezi figura 14)
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Figura 14

- folosindu-se diferite materiale de bazd de exemplu paletii incarcaturii , baza incarcéturii situata mai jos poate
fi ridicata astfel ca baza incarcaturii situatd la o indltime mai mare este blocata longitudinal

- daca pachetele nu sunt suficient de rigide si stabile pentru blocare folosind pragurile ,se poate ajunge la un
efect corespunzator de blocare folosind panourile de blocare care se pot obsine din scanduri sau paletii folositi
la incédrcare(vezi figura 15), in functie de rigiditatea pachetelor din care este formata incarcétura , o structura
de blocare poate fi folositd pentru crearea unei suprafete de blocare mai mare sau mai mica

- cand sunt folosite pragurile si panourile de blocare la spatele incarcaturii , cel putin ultimile doud portiuni ale

stratului de jos trebuie sa fie in spatele sectiunii de blocare
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Figura 15

3.1.3 — blocarea intre randuri in interiorul sectiunii incdarcdaturii

- fixarea transversald folosind o forma de forma unei rame (in partea stanga de jos a figurii 16) este folosita
pentru blocarea diferitelor straturi laterale(cunoscuta ca si blocarea straturilor)

- la blocarea laterala folosind praguri se poate ajunge daca pachetele care formeaza marfa au diferite inaltimi
sau daca intre randuri se monteaza placi de placaj

- la blocarea pe randuri se poate ajunge prin legarea stivei de pachete dupa cum se aratd in partea de sus a

figurii 16
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IBLOCAREA RINDURILOﬂ

Figura 16
3.2 —legarea
- 0 legare este un procedeu de restrangere folosind chingi, lanturi sau franghii care se folosesc pentru a
mentine incarcdtura la un loc sau de a tine incarcatura in contact cu platforma de incércare sau cu orice
dispozitiv de blocarea, legarea trebuie astfel pozitionata astfel incat sa fie in contact numai cu marfa si sa fie
asigurata prin prinderea de punctele de siguranta, nu trebuie sa se indoaie peste obiecte flexibile, margini
laterale etc.
3.2.1 — legarea pe la partea superioard
- legarea pe la partea superioard este o metoda de securizare unde legarea este pozitionata la partea de sus a
marfii pentru a prevenii ca o parte a marfii sd se rastoarne sau sa alunece. Daca nu exista dispozitive de
blocare laterald , de exemplu legarea pe la partea superioara poate fi folosita pentru a presa o portiune a marfii
de ambele parti ale platformei de incarcare, contrariu blocdrii fortele care apar la legarea pe la partea

superioara se indreapta spre platforma de incarcare
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- chiar daca frecarea impiedica incarcatura sa alunece , vibratiile si socurile carea apar pe perioada
transportului pot s conduca la deplasarea marfii, acesta face ca legarea pe la partea superioara sa fie necesara

chiar daca frecarea este mare

Figura
17(legarea pe la
partea
uperioara)

3.2.2 — legarea

pe -
latime(prindere 7 5 " -9 0 =
a pe laterala)

- legarea pe latime va sustine fortele de tractiune care apar din cauza punctelor de prindere ale legarii si care
actioneaza asupra altor obiecte, pentru a prevenii ca marfa sa se miste pe directie longitudinala legarea pe
latime trebuie combinata cu blocarea la baza, legarea pe latime furnizeaza numai strangeri pe partile laterale,

adicd in ambele directii(vezi figura 18 si 19)
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Figura 18 legarea pe latime( prinderea pe laterale)
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Figura 19 legarea pe latime combinata cu blocarea la baza
3.2.3 — legarea elastica
- legarea elastica se poate folosi pentru a preveni rasturnarea si/sau alunecarea inainte si inapoi. Legarea
elastica Tn combinatie cu blocarea la baza in partea din fata si din spate este o metoda de strangere consistand
dintr-o chingd legata peste coltul dncarcaturii si doud prinse in diagonala a carei rol este de a preveni
rasturnarea si alunecarea Incarcaturii(vezi figura 20). Legarea elastica poate fi folosita si singurd , adica fara
blocare, printr-un dispozitiv montat peste marginea invelisului incarcaturii si prins in diagonala pe fiecare
parte a Incdrcaturii.. Unghiul fata de directia Incarcaturii este masurat in directie longitudinala si este

recomandat sa nu fie mai mare de 45 grade
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Figura 21, exemplu de legare elastica la partea din spate

1-paleti
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2-chingi de legare

3-platforma de incarcare

4-ochiurile de prindere

3.2.4 — legarea de jur imprejur

- legarea de jur imprejur este o metoda de legare folosita in combinatie cu alte metode de securizare este o
metoda de prindere a unui numar de pachete impreuna

- legarea orizontald de jur imprejur este folositd pentru prinderea unui numar de pachete impreuna intr-o parte

a Incarcaturii si astfel se vareduce riscul de rasturnare(rasucire) a marfii(vezi figura 22)

Figura 22 legare orizontala de jur imprejur ale ultimilor 2 parti ale incarcaturii
- legarea verticald de jur imprejur este folosita pentru a prinde un numar de parti ale marfii pentru a stabiliza o
anumita parte a incarcaturii si astfel crescand presiunea verticala Intre straturi, astfel riscul de alunecari in
onteriorul marfii va scadea.(vezi figura 23)

- ca metoda de legare de jur imrejur se pot folosii si benzile de metal sau din plastic
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Figura 23
3.2.5 — legarea directd
- daca incarcatura(ambalajul incarcaturii) este prevazuta cu ochiuri de prindere compatibile cu forta de
strangere a legaturii, este posibild legarea directa intre aceste ochiuri de legare si punctele de legare ale
vehiculului
3.2.6 — echipamentul de legare
- alegerea a celei mai bune metode securizare a incarcaturii unui vehicul depinde de tipul si compozitia
incarcaturii care se va transporta, operatorii de transport ar trebuii sa echipeze vehiculele cu echipament de
securizare apropiat tipului de marfa in general transportatd, daca marfa transportata este de mai multe tipuri
(adicd marfa generald) se pot folosii mai multe tipuri de echipamente de securizare
- legarea cu chingi este mai des folositd pentru legarea pe la partea superioara, dar poate fi folosita si pentru
legarea directa(in special cand partea cea mai lata a legaturii se foloseste)
- cand se transportd marfuri care prezintd margini ascutite sau marfuri grele precum utilajele grele,
otel,betoane, tehnica militard etc., se foloseste legarea cu lanturi
- legarea cu fringhii metalice este potrivita la marfuri prinse cu o plasa de sarma care este folosita la
transportul betoanelor la anumite tipuri de incarcaturi de chereszea, de exemplu ca bustenii rotunzi stivuiti

longitudinali
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ATENTIE- a nu se folosi diferite ajutoare mecanice ca bare, leviere , etc.,numai daca mecanismele de
tensionare sunt special facute ca sa se foloseasca impreund cu acestea

- numai echipamentele de legare marcate si etichetate se vor folosi

- legarile pot fi legate impreund, dar combinatiile folosite in paralel trebuie sa fie de aceesi marca, legarile
tebuiesc facute folosind diferite elemente de legare, toate aceste echipamente folosite la securizarea
incdrcaturii trebuiesc inspectate periodic ca sa nu prezinte defectiuni sau uzari ale materialului din care sunt
facute

3.3- incuierea

- incuierea se poate folosii la containere ISO(containere maritime de 40 sau 20 de picioare, 1 picior=0,33

metri)sau la structuri metalice acoperite cu prelata(vezi figura 24)

Figura 24 structura metalica acoperita cu prelata pusa pe picioare de sprijin
- in cazul ca acestea depdsesc 5,5 tone ele trebuiesc transportate numai in vehicule prevazute cu lacéte
prevazute cu sisteme de Inchidere pe baza de rasucire(vezi figura 25), prin prinderea containerului de sasiul

vehiculului cu acest tip de lacite se va asigura securizarea completd a containerului si nu va mai trebui folosit
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alt tip de sistem, pentru fiecare container tebuiesc folosite un minimum de 4 din aceste tipuri de lacate(vezi
figura 25). Aceste lacdte sunt prevazute in sasiul vehiculului din fabricatie , dar in cazul ca se fac modificari la
sasiu sau la structura vehiculului acestea trebuiesc facute in concordanta cu recomandarile fabricantului

vehiculului. Aceste lacate trebuiesc verificate periodic .

Figura 25 lacdte prevéazute cu sisteme de inchidere pa baza de rasucire
3.4.- combinatii ale diferitelor metode stringere
- combinatii a doua sau mai multe metode de strangere este cea mai uzuald , practica si cea mai putin
costisitoare metoda de securizare a incarcaturii pe timpul efectudrii unui transport
3.5- echipament de suport
3.5.1-materiale de frictiune(frecare)
- materialul de baza si separatoarele fabricate din material cu rugozitate (frecare) mare pot fi folosite pentru a
creste frecarea dintre podeaua de incdrcare §i incarcatura si de asremenea intre diferite straturi ale marfii. Sunt
mai multe tipuri de material care au o rugozitate mare de exemplu covoare de cauciuc si coli de hartie(coli de
alunecare) acoperite cu material de frictiune. Presurile trebuie sa aibe o rugozitate mare, o rezitenta si o
grosime comensurabild cu incarcdtura(greutate, suprafatd). De asemenea presurile trebuie sa aiba proprietati
corespunzatoare(rugozitate, rezistentd, grosime,granulatie) ti sa corepunda conditiilor de mediu care se vor

intalnii pe parcursul transportului, acestea trebuiesc verificate cu fabricantul.Folosirea unor materiale care
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permit alunecare permite reducerea numarului de legéri necesare. Dacd aceste materiale sunt folosite
corespunzdtor se por folosii si refolosii pana la de 10 ori dar nu mai pot fi folosite daca devin unsuroase.
3.5.2-plansetele(scandurile) de separare

-scandurile de separare assa n umitele plansete(placi) mergatoare(vezi figura 26) sunt folosite pentru a
stabiliza diferitele straturi ale incarcaturii, ele sunt de obicei placi de placaj de o grosime de 20 mm. Aceste
placi sunt puse Intre diferite straturi ale unei incarcaturi, sunt folosite in particular cand randurile puse vertical

sunt asezate in mai multe straturi

1200 — 600

Figura 26

- in finctie de dimensiunile placii , aceasta poate sa suporte o forta de apasare cuprinsa intre 20 si 40 daN
3.5.3-plici de lemn de echilibrare(stabilizare)

- tipurile de incarcaturi care au multe randuri si straturi ca de exemplu placile de cherestea trebuiesc stabilizare
prin legdturi transversale, placile de stabilizare care au sectiunea patratd nu sunt potrivite in acest caz deoarece

ele se pot roti in timpul transportului(vezi figura 27)
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3.5.4 — shrink film si stretch film
- aceste materiale sunt nigte materiale speciale de ambalare asemanatoare scotchului transparente, materialul
este mult mai subtire si mai lat
- pachetele mai mici pot fi mai usor securizate de paletii pe care sunt puse cu ajutorul stretch filmului. Strecht
filmul este foarte usor de aplicat asigura rigiditatea necesara, rigiditate care se obtine prin aplicarea unui
numadr mare de straturi la ambalarea coletului, coletul include paletul pe care se pune incarcatura si incarcatura

propriuzisad(vezi figura 28)
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- cand se foloseste shrink filmul peste coletul ambalat (colet=palet + pachete) se monteaza o palarie de plastic
care dupa aceeas se Incalzeste, facand astefel Incacatura mult mai rigida. Ambalarea cu stretch si shrink film
nu poate fi folosita la paleti cu incarcatura grea sau Incacaturi cu margini ascutite care pot distruge materialul
de ambalare

3.5.5 -benzi de ambalare din otel sau material plastic

- benzile de ambalare de otel sau de plastic sunt folosite pentru a lega materiale grele si rigide ca fierul sau
otelul de palet. Aceste benzi necesita o tensiune de strangere speciala si din momentul strangerii ele nu mai
pot fi stranse inca o datd. Ele se prind ci ajutorul unor capse metalice speciale care pot fi folosite numai o
singurd data si necitd dispozitive special e de strAngere si prindere a capselor. De asemenea paletii si marfa
trebuie prinsd de corpul vehiculului prin blocare sau strangere.

- aceste tipuri de benzi nu sunt potrivite pentru a prinde direct marfa de corpul vehiculului, nu sunt materiale
refolosibile. Daca ele se desfac prin taiere , prezenta lor pe sol constituie un pericol de taiere

3.5.6- bare de colt

- barele suport de colt sunt facute pentru a avea o structura rigida(rigiditate contra Indoirii) si profilul
unghiular sa fie cel al unui unghi drept(unghi de 90 grade). Ele sunt folosite la distribuirea fortelor care apar
de la legarea pe la partea suprioara catre parti ale incarcaturii si pot fi facute din lemn, aluminiu sau materiale

similare care prezintd o rezistenta suficienta(vezi figura 29)
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Figura 29 bare de colt facute din scanduri de lemn

3.5.7-materiale de protectie pentru chingi
- aceste materiale se aplica pe chingi sau intre chingi si Incarcaturd cand exista pericolul ca, chingile sa se

uzeze mai ales din cauza frecarii de colturile marfii, ele se pot fabrica din diferite materiale ca de exemplu

poliester si poliuretan(vezi figura 30)

Figura 30
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3.5.8-protecti de colt pentru a pevenii distrugerea incarcaturii §i a echipamentului de legare
- preotectiile de colt sunt fabricate din lemn, material plastic, aliaje de metal usor sau din alte materiale
potrivite si sunt folosite la distribuirea fortei de legare pentru a prevenii ca legarile sa nu fie taiate de

incarcaturi si pentru a acoperii legarile de capat(vezi figura 30)

Figura 31
. Barele de colt asigura chiar o mai buna protectie de colt dar ele sunt rigide si de aceea distribuie fortele din
legaturi. Din acest motiv este esential ca materialul acestor protectii de colt sa aibe poropritatti de frecare
scazute pe partea cu tesatura pentru ca aceasta sa alunece usor si sa distribuie fortele de legare. Pe de alta parte
in anumite cazuri este mai bine de folosit material cu coeficient de frecare mare pentru a reduce riscul de
rasturnare
3.5.9-separatoare de protectie
- in cazul in care marginile ascutite pot distruge marfa , se folosesc ca materiale de protectie intre aceste

margini §i Incarcatura diferite materiale de protecsie(vezi figura 32)
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Figura 32
3.5.10-piulite cu virfuri
- piulitele cu varfuri(vezi figura 33) sunt folosite pentru a tine impreund diferite straturi ale unui rand de
marfa . Aceste piulite sunt disponibile in diferite dimensiuni, ele pot fi folosite numai in cazul materialelor
moi deoarece ele trebuie sa patruda in Intregime in aceste materiale
- este foarte important de stiut cd odata ele montate si intrate in material functional ele nu mai pot fi
controlate, de asemenea trebuie tinut cont ca aceste piulite pot distruge marfa sau suprafata platformei de
incdrcare, de aceea este de preferat folosirea materialelor de frictiune in locul acestor tipuri de piulite
- ATENTIE aceste piulite nu se folosesc niciodatd in cazul transporturilor de materiale periculoase

- intotdeauna se folosesc un minimum de 2 piulite, dar atentie a nu se folosii nici prea multe din aceste piulite
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Figura 33

CAPITOLUL 4 _Incarcaturi standardizate sau semi-standartizate( din punct de vedere al formelor

geometrice ale marfii incdarcate)

- urmdtoarele puncte ale acestui capitol descriu posibilitati de securizare ale diferitelor tipuri de incarcaturi si
pachete, varietatea de incarcaturi, vehicule si conditii de operarea fac imposibild acoperirea in urmatoarele
puncze ale acestui capitol a tuturor situatiilor posibile, exista si metode alternative de securizare a marfii si
altele vor apare dar oricum principiile de baza descrise in urmatoarele puncte pot stabilii liniile de aplicare ale
acestor metode securizare a marfii

4.1-role, butoaie sau incdarcdaturi cilindrice

- rolele rigide, butoaiele sau incarcaturile cilindrice , rigide ca forma, pot fi stivuite vertical sau orizontal

- stivuirea verticald este folosita in general cand suprafata de stivuire si forma cilindrica trebuie sa fie protejata
si aparatd(de exemplu rolele de hartie)(de exemplu rolele de hartie)

- stivuirea orizontala a rolelor sau produselor de forma cilindrica seface in asa fel axele acestor obiecte sa fie
de-a lungul vehiculului astfel incat tendinta de rostogolire , care se previne prin blocuri de fixare sau paturi de
fixare, sa fie indreptata spre partea din fata sau spate a vehiculului

-la securizarea produselor cilindrice trebuie luata in calcul si descarcarea lor care trebuiefacuta intr-o maniera
controlata si in sigurantd.Folosirea punctelor de fixare va asigura ca sa se ajunga la oincarcare si descarcare in
sigurantd si de o maniera controlata

4.2-role de hartie
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- exemplu de role de hartie agezate pe doua randuri si doua straturi, un strat incomplet la partea superioara,

depozitate pe platforma dreapta cu obloane(Figura 34)

VEDER
DIN FATA

|SECTIUNE DIN INCARCATURA

Figura 34
EXPLICATIE DESEN
1,3-legare pe la partea superioara
2-material de umpluturd, in cazul de fatd o bucatd de lemn de forma paralelipipedica
4-panou de blocare
5-profile suport de colt
- stratul superior este protejat la frecare laterala si panourile de blocare , blocheaza atat in partea din fata cat si

din spate-4. O metoda alternativa este cea folosind un prag de blocare
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- latimea Tncarcaturii este mai mica decat latimea platformei de incéarcare, de aceea se folosesc panouri de
blocare laterala

-unghiul lateral intre chingile care formeaza legatura pe la partea superioara si platforma de incarcare este mai
mare de 60 grade

-blocarea la partea din spate a platformei de incarcare se poate face cand este nevoie din material de
umplurura-2

- pentru o distributie efectiva a fortelor de intandire se folosesc suporti de colt-5- intre diferite sectiuni ale
incdarcaturii

4.3-butoaie

- in ultimii ani a crescut semnificativ in folosirea butoaielor de diferite forme si marimi care sunt facute dim
material plastic si nu din metal. Su prafetele din plastic mai ales cand sunt ude sunt foarte alunecoase si
trebuie avut grija la Incacarea., securizarea si acoperirea marfii, de asemenea trebuie tinut cont ca plasticul se
poate deforma cand apar forte mari de presiune sau daca temperatura mediului inconjurator este foarte
ridicata(Figura 35)

-figura 35 —reprezintd un model de depozitare a unor butoaie pline transportate intr-un container sau intr-o
duba. Butoaiele sunt aranjate Tn doua straturi si 4 randuri longitudinale, stratul superior este incomplet
I-material de umplutura

2-legare grupatd pe un rand

3-material de baza

- latimea incarcdturii este egald cu latimea containerului sau dubei

- materialul de umplutura foloseste la blocarea din partea din spate a incarcaturii

-legarea rotunda pe orizontala reduce riscul rasturnarii marfii

- materialul de baza furnizeaza materialul de blocare inainte si inapoi la stratul superior
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Figura 35
4.4-cutii
- cutiile ca si alte bunuri trebuiesc incércate astfel Incat sa se prevind migcarea in orice directie, cand este
posibil ele trebuiesc sd se autoblocheze intre ele si s fire Incarcate pe acelasi rand si la ceesi naltime.
4.5-pungi, baloturi si saci

4.5.1-saci si pungi
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- sacii de obicei nu au o forma rigida si de aceea ei trebuiesc sa aibe diferite tipuri de suporturi pentru a nu se
rasturna, aluneca in timpul transportului. Aceste situatii mai ales pot aparea in cazul in care atat obloanele din
fatd/spate cat si cele laterale nu pot fi folosite la blocare, in acest caz se pot folosii diferite materiale de

umplutura, panouri de blocare, profile suport de colt pentru a se crea efectul de blocaj (Figura 36)

SECTIUNE INCARCATURA

Figura 36 exemplu de saci pe paleti intr-un container
1-bare duble
2-bare suport laterale
3-panouri
4-proptea suport
5-material de umplutura
- Incarcatura contine saci pe paleti cu material de umplutura-5- situat in centru , latimea incércaturii
cuprinde toata latimea incarcaturii

-marfa este blocata la partea din spate folosind bare duble
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4.5.2-baloti si saci mari

- securizarea balotilor este similard cu cea a sacilor, diferenta este cd materialul care se transportd in acesti
baloti(deseu de hartie, fan,haine, etc.), nu poate fi aranjat cum trebuie 1n acesti baloti. De aceea este
posibilitatea ca o parte din aceste marfuri sa iasa din acesti baloti, de aceea trebuie ca dupa securizarea marfii

dacacesta sa fie acoperitd cu un material(Figura 37)

Figura 37
Figura 37- reprezinta baloti agezati pe doud straturi si cel mult trei rAnduri, stratul superior incomplet,
depozitati pe o platforma deschisd cu obloane laterale
1,3- legare pe la partea superioara
2-material de umplutura
4-coltar
5,6-scanduri de sustinere
7-placi de separare
8-suporturi de colt

Explicatia figurii
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- incarcatura umple intreaga latime a platformei

- daca stratul superior al Incarcaturii nu ajunge pana la oblonul din fata, in anumite cazuri este necesara
blocarea din fata cu coltare-4 si scanduri 5

- in anumite cazuri blocarea cu material de umplutura-2 si/sau coltare-4,si/sau scanduri este necesara
-daca stabilitatea incarcaturii este de asa natura Incat exista riscul sa se piarda din legaturi, este nevoie in
acest caz de profile suport de colt-8, alternativ pentru stabilizare este nevoie de plici de separare-7

4.6 — paleti si paleti pe roti

4.6.1 — EURO-paleti

- paleti cei mai des folositi la transport sunt EURO PALETI(conform standard ISO 445-1984), acestia in

general sunt fabnricati din lemn si au dimensiunile standard 800x1200x150 mm(Figura 38)

Figura 38
- ¢ind cutiile de marfa sunt de dimensiuni egale sau mai mici decat suprafata paletului acesti paleti cu marfa
pot fi considerata ca o platforma de incarcare fard obloane. Masurile care se iau pentru a prevenii ca marfa sa
nu alunece sau se rostogoleasca de pe paleti trebuie sa ia in calcul mai multi factori . Unul dintre acestia este
frecarea dintre marfa si palet, de asemenea trebuie sa se tina cont si de dimensiunile (LxIxhxG) ale
incarcaturii.
- in Figura 39 este prezentat modul cum este prinsd marfa pe un EURO palet prin legare cu chingi pe la partea

superioara
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Figura 39

4.6.2 — paleti cu roti

- paletii cu rame sunt de obicei folositi la transportul de méancare. Securizarea paletilor cu role prin blocare
este o metoda particulara care are efect oricum se pot folosii si alte metode de blocare

- in figura 40 se aratd unpalet cu role cu suporti laterali si bare de prindere precum si modul cum se ranjeaza

acest tip de paleti intr-o dubd
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Figura 40

4.7 —coli plane de metal

- cind coli de difetite dimensiuni sunt transportate cele mai mici normal sunt puse la partea superioara si in
fata vehiculului contra parapetulul(oblonului) din fata astfel blocandu-se si nu pot aluneca in fata

- colile plane date cu ulei trebuiesc legate toate impreund. Pentru securitatea Incarcaturii aceste coli sunt
legate Tmpreuna , in general se iau in considearare aceste incarcaturi ca §i o cutie si aga se trateaza din punct
de vedere al securitatii marfii.Colile plane pot fi in anumite cazuri incarcate pe paleti si in acest caz ele se
securizeaza conform modului de a securiza un palet

- in figura 41 este prezentat un exemplu de coli sau panouri transportati pe o platforma dreapta echipatd cu
stalpi laterali. Pnteru incércaturi cu densitate mare este foarte important de luat in calcul distributia

Incarcaturii
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Figura 41
1-legare pa la partea superioara
2-echipament de protectie
3-material de umplutura
Explicatia figurii
-daca incarcatura nu este aranjata(depozitatd) pe platforma de incarcare astefel incat sa fie blocata impotriva
miscarii Tnainte catre parapetul(oblonul) din fata, blocarea trebuie sa se faca cu material de umpluturd sau se
foloseste blocarea la baza
- in anumite cazuri este necesara si blocarea in spate folosind material de umplutura sau folosind blocarea cu
ajutorul unor praguri
-panourile sunt aranjate pe platforma in una sau mai multe sectiuni care sunt centarte de-a lungul liniei de
mijloc a oplatformei
- spatiul dintre diferitele sectiuni ale incarcaturii se umple cu materila de umplutura,3

-echipamentul de protectie ,2 este pus intre benzi §i incarcatura
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- daca incarcdtura nu umple tot spatiul de incarcare pana la stalpii laterali de sustinere se foloseste material de
umplutura corespunzator

- Daca sectiunea din spate nu este blocatd impotriva miscarii in fata, sunt necesare prinderi(legari) aditionale
-nu este recomandat a se transporta coli plane pe platforme care nu stalpi laterali sau obloane

4.8- sectiuni lungi

- sectiunile se transporta n general pe lungimea camionului si pot pune prblome particulare de genul ca pot
sparge usor oblonul din fata si cabina soferului daca este permis incarcaturii sa se miste. Este foarte important
ca acest gen de Incarcaturi sa se considere ca un tot unitar , securizarea incarcaturii sa se faca oadata pentru
toatd marfa si nutrebuie tratatd fiecare parte a incarcaturii independent. De asemenea daca marfa depaseste cu
mult lungimea vehicolului(la partea din spate) apare pericolul de rasucire al marfii, distributia greutatii nu se
face corect. De aceea astefel de incarcaturi se strang prin legare folosind de preferintd lanturi sau legarea cu
plase metalice speciale)Figura 42)

- de aceea este de preferat o legare pe direcsie longitudinala, marfa sa fie in contact atat cu partea din fata si
din spate a vehicolului si sé fie securizata prin blocare. Vehiculele care transporta acest gen de marfuri trebuie
sd aibe stalpi laterali, indltimea marfii sa nu depaseasca indltimea obloanelor si inaltimea stalpilor sa fie macar
cat indltimea marfii, astfel incat sa apara forte laterale aditionale de strangere.

- daca marfa este impachetata elementul cel mai greu trebuie pus la partea inferioara si cel mai usor la partea

superioara

Figura 42
4.9- grinzi
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- grinzile sau profilele trebuiesc uzual aranjate pe niste suporti(paturi) speciali si securizate prin legarea de jur
imprejur asemanator cum o plasa
- exemplul din figura 43 aratd cum se transporta pe o platforma plana fara stalpi laterali de sustinere grinzi

sau profile, in acest exemplu securizarea pe directia longitudinald nu a fost luata in consideratie

Figura 43

1-legare de jur imprejur

2-suporti speciali de asezare

Explicatia desenului

- daca incarcdtura nu este aranjati(depozitatd) impotriva miscarii catre oblonul din fatd al vehicolului
blocarea trebuie sa se faca prin folosirea de material de umplutura corewspunzator sau prin praguri de blocare
- in anumite cazuri este necesara si blocarea in partea din spate prin folosirea de praguri de blocare- legarea
de jur imprejur este pozitionata de jur imprejurul Incarcaturii, 1

- cilindrii sunt aranjati pe suporti speciali,2

4.10-bobine

- exista doua tipuri de bobine:

1.- care au gaura din interiorul bobinei situata orizontal in timpul transportului

2.- care au gaura din interiorul bobinei situatd vertical in timpul transportului
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- 0 bobina poate fi tratata singular sau mai multe bobine legate impreuna in care gaurile sunt in linie ca si cum
ar forma o unitate cindrica

- inainte de Incarcare legarea si ambalarea bobinei trebuie verificatd pentru a fi siguri ca este intacta astfel
incat sa nu se rupa in timpul transportului, cand legarea este folosita pentru a prinde impreuna bobina si
paletul este important de retinut ca aceasta legare este suficient derezistenta pentru a tine legate impreuna
bobina si paletul pe parcursul operasiei de incarcare/descarcare nu si pe timpul transportului, de aceea este
foarte important sa se asigure intrega unitate(bobind+palet) de vehicul, securizarea numai a peletului in sine
nu este suficientd

- bobinele de metal care sunt grele de obicei se aranjeaza pe timpul transportului pe nuste suporti speciali si
sunt securizate prin legarea de jur imprejur cu o plasd speciala

a.-bibinedin coli late de metal pozitionate in timpul transportului cu gaura orizontal

-aceste bobine , cand sunt incdrcate cu gaura pozitionata orizontal este de preferat a se transporta pe vehicule
care au suporti speciali pentru astfel de tipuri de transporturi, fara alte metode securizare bobinele pe timpul
transportului se vor misca, de caeea trebuiesc folosite si alte metode securizare, ele trebuiesc legate de
suprafata de tranport sau de paletul pe care se transporti(vezi Figura 44)

- in Figura 44 se prezinta cum se transporta bobine din metal care sunt grele pe o platforma dreapta fara
obloane, pentru astefel de transporturi cu o densitate mare a incarcaturii este foarte importanta aranjarea
(distributia) Incarcaturii

1-legare pe latime(prin interiorul bobinei)

2-suporti speciali de asezare

3-protectie de colt (margine)

Explicatia desenului

- bobinele din coli de metal sunt puse pe suporti,2 blocate in toate directiile prin legarea prin interiorul bobinei
1

- protectie de colt,3 sunt puse la toate colturile
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Figura 44
- bobinele trebuiesc securizate prin legarea de patul suportului prin cel putin 2 legéturi sau cu ajutorul unei
benzi de metal aprobate sau omologate prin standard ISO, legaturile trebuie sa fie In contact cu suprafata
bobinei si cu partea moale de suporti de sprijin
- bobinele sau bobinele si paturile pe care sunt asezate trebuiesc legate de vehiculul de transport prin lanturi
sau panze matalice speciale de legare care au Incorporate in ele dispozitive speciale de tensionare(de exemplu
clichetul care este prezent la chingi), daca pe platforma de incéarcare se aseazd de-a lungul mai multe linii de
bobine, fiecare dintre aceste linii trebuie consideratd separat si fiecare se leaga separat

b-bobine din coli de metal lat pozitionate in timpul transportului cu gaura vertical
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- aceste tipuri de bobine sunt transportate pe vehicule platforma si sunt printre cele mai grele tipuri de marfa
din punct de vedere al securizarii marfii

- in figura 45 se arata un sistem cruciform de securizare a acestui tip de marfa, sistem care se foloseste de
lanturi sau plase metalice speciale pentru securizarea mai ales a bobinelor care au diametru foarte mare. Acest
dispozitiv cruciform are la partea superioara niste canale de care se prind lanturile folosite la prindere. Bobina
se aseaza pe linia centrald transversald a vehiculului, sistemul cruciform pus deasupra bobinei cu bratele
intrand in gaura bobinei si cu canalele acestui dispozitiv pozitionate deasupra pentru ca astefel sa se prinda
lanturile care securizeazd marfa. Pozitionarea bratelor care formeaza dispozitivul trebuie sa fie in crucis fata

de linia centrala transversala a vehicolului. Lanturile se prind de punctele de ancorare si se tensioineaza in

modul obisgnuit.(vezi Figura45)

reregn

cetang

F _

Figura 45
- securizarea se poate face si fara ajutorul acestui dispozitiv, dar in acest caz trebuie sd fim foarte atenti cum
folosim in acest caz lanturile de ancorare sau plasa metalicd de prindere ca sa prevenim orice miscare
- in cazul bobinelor cu o densitate mare a greutatii este foarte important sa luam in calcul distributia
incdrcaturii
- in cazul bobinelor mai usuare se pot folosii ambalarea acestora pe paleti(vezi figura 46), in cazul acesta

securizarea marfii se face ca la bobinele cu gaura pozitionatd orizontal puse pe paleti
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Figura 46
4.11-colaci de sarma, bare
- colaci de sarma, barele se gtransportt de preferinta legate impreuna si se arnjeaza de-a latul platformei(vezi
figura 47), sulurile se aranjeaza astfel incat pntre marfa si obloanele din fata si din spate sa existe un spatiu
gol de aproximativ 10 cm
- sulurile dinpartea din fata si din spate se aranjeazd astefel incat sa tind contra fata de oblonul fata si spate,
restul de suluri de la baza se aranjeaza paralel cu sulurile de lapartea din fata si spate, gaurile dintre randuri nu
trebuie sd fie mai mari decat jumate din diametru unui sul
- placi de oprire masurand aproximativ 50x50 mm sunt puse peste si dedesubtul sulurilor din primul strat sau
stratul inferior astfel incét acestea sa raména pe pozitii cand deasupra lor sunt incarcate alte suluri care
formeaza stratul superior

-aceste suluri sunt legate impreuna prin legare de jur imprejur si fiecare rola este legata
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.BENDA METALICA

.un sui cu mai muite role legate fmpreun'

Figura 47

1-legare pe latime

2-legare de jur imprejur

Explicatia desenului

- stratul superior este blocat prin legare de jur imprejur,2

-legarea pe latime sau gen bucla a colacilor de sarmad, blocheaza ancarcatura pe lateral

4.12 — unitati mari si elemente turnate

- grupurile(unitatile) mari si elememtele turnate se securizeaza prin folosirea legarii cu lansuri si a blocarii

folosind dispozitive adecvate(vezi figura 48)
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Figura 48
- in figura 72 este prezent cum se securizeaza pe timpul transportului pe o platforma fara obloane o unitate
mare folosind legarea de jur imprejur si blocarea
1-puncte de prindere
2-legare de jur imprejur
3-baza de lemn, cele doud lemne pe care este asezata incarcatura
4- sistem de blocare la partea din fata
S-sistem de blocare la partea din spate
6-sprijinitoare(intaritoare) de lemn
7-oproptele din spate
Explicatia desenului

- pachetul este pus pe o bazad de lemn pe o platforma fara obloane
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- pachetul este asigurat lateral prin folosirea legarii de jur imprejur,2

- pachetul este asigurat longitudinal prin folosirea sistemelor de blocare fatd/spate,4/5 a sprijinitoarelor,6 si la
fel prin proptelele,7

-- 0 dubla blocare folosind intarituri , ca in figura 49 se foloseste in cazul unui transport de piese mari cand
barele folosite la blocare in partea din fatd si/sau spate sunt folosite pentru absorbtia fortelor aplicate oblonului
din fata sau din spate. Se precizeaza ca mijlocul de transport este o platforma dreapta fara obloane. Daca
oblonul din fatd sau din spate este fabricat astfel incat sa absoarba fortele longitudinale distribuite egal pe
toata latimea platformei se va folosi o blocare tripld)folosind trei bare , aceste bare trebuiesc fixate lateral
numai daca platforma nu prezintd obloane laterale si aceste bare acopera toata latimea platformei

- pentru Incarcaturi care au o densitate mare este important sa ludm in calcul distributia incércaturii

P

Figura 49
-figura 49- securizarea incarcaturii prin blocare prin incalecarea marfii pe suporti speciali, legare pe la partea
superioara si i blocare cu ajutorul intariturilor e o platforma dreapta fara obloane

1- legare pe la partea superioara
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2- bocdri laterale gen sa

3- material de baza, cei doi suporti pe care este asezat coletul

4 - intarituri blocare fata

5 — Intarituri blocare spate

6 — Intaritoare(sprijinitoare) de lemn

7 - fixatoare(pene) de lemn

8 — traverse de inchidere

9 — proptelele din spate

Explicatia desenului

- coletul este pus pe doud dispozitive de blocare laterale gen sa, 2 care impreuna cu legarea pe la partea
superioarpa,l asigura pachetele lateral

- longitudinal marfa este asiguratd prin intariturile blocare fata,4 si spate,5 , intaritoarele 6,s1 proptelel 9
-coletul(coletele) sunt puse pe doua dispozitive de blocare gen ,, sa”,2 cu baza,3 si fixatoare,7 fabricate din
lemn si traverse de inchidere,8 care transmit fortele laterale catre marginea platformei

- intariturile blocare fatd,4 si spate 5 sunt fabricate sa suporte presiune fortelor longitudinale

-prptele din spate ,9 care sunt prinse de platforma vehiculului trebuie sa aibe rezistenta necesara pentru a

suporta fortele longitudinale

alt.

Figura 50, un echipament legat in cruce de un trailer

1 —legare
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2 — material de baza

3 — intdriturd blocare inainte(in fatd)

4- cala de camion

Explicatia desenului

- coletul este asigurat si blocat prin legare, 1

- incarcatura poate fi asiguratd sd nu se deplaseze Tnainte(in fatd) folosind intaritura ,3(alternativa A) sau
folosind cala camionului(alternativa B) pentru a feduce tensiunea care apare din cauza legarii

- sectiunea cea mai largd a incarcaturii poate fi asezata direct pe paltforma dreaptd a camionului daca
suprafata de contact este facutd din lemn, dacd exista o posibilitate ca suprafata de contact sa fie facutd din
metal pentru a se evita conactul metal pe metal intre cele doud suprafete se pune o placa din lemn astfel incét
sa creasca frecarea

- patru legaturi ,1 pe baza de lanturi sau alt tip asemandtor de legaturd sunt puse simetric lateral si longitudinal
intre dispozitivele de prindere ale coletului si marginile platformei

- in cazul unor colete mai grele partea din fatd a coletului se blocheaza folosind intaritura ,3(alternativa A)
sau cala camionului,4(alternativa B)

4.13-incarcdturi care atdrna

- incarcaturile care atarna( de exemplu carcase de carne sau haine pe umeras) trebuiesc sa fie asigurate cum
trebuie pentru a se evita ca acestea sa se balanseze sau sa faca miscari necontrolate in interiorul camionului,
daca acest lucru totusi se intampla centrul de greutate al incarcaturii si al vehiculului se schimba ca si pozitie
si astfel apar schimbari in dinamica conducerii care pot s conduca chiar la rasturnarea camionului

- in astfel de cazuri cuierele sau carlogele de atarnat carne pot s balanseze pe directie longitudinala mai ales
la accelerdri sau decelerdri sau vehiculul schimba directia

- in astfel de cazuri vaehiculele care transporta carne trebuiesc a fi echipate cu sine si carlige care aluneca in
fatd si in spate

4.14 — tranportul lichidelor in cisterne sau tancuri

- in cazul transporturilor lichidelor sau a altor produse care se comporta ca si lichidele(de exemplu grau sau
faind) se pot produce aceleasi miscari ca si in cazul transportului de incarcaturi care atarna

- in cazul cisternelor daca sunt umplute numai partial se pot intdmpla aceleasi lucruri, de aceea in cazul
transporturilor de lichide trebuiesc sa se masuri care sa Tmpiedice acest gen de lucruri

CAPITOLUL 5-Cerinte pentru diferite incarcdri specifice

5.1 — marfa generala
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-diferite tipuri de marfuri sunt incarcate pe camioane, dificultatile pot aparea In marea majoritate a cazurilor
din cauza diferentelor de greutate si forme ale diferitelor tipuri de incarcaturi

-asigurarea incarcaturilor reprezintd un domeniu foarte larg, cu numeroase combinatii, mai jos sunt prezentate
niste linii generale

5.1.1- distributia incarcaturii

- cand depozitdm diferitele colete care formeaza incarcatura pe un vehicul de transport marfa, centrul de
greutate al incarcaturii trebuie sa fie cat mai jos posibil pentru a ajunge la cea mai buna stabilitate posibila, in
cazul franarii,accelereaza sau se schimba directia vehiculului, marfurile grele in particular trebuiesc situate cat
mai jos si cat mai aproape posibil de centrul platformei de transport

5.1.2-rezistenta ambaldarii

- marfa care are un ambalaj mai putin rezistent de obicei este si usuara ca si greutate, din aceste motive marfa
fragila la transportat In general se aseaza in straturile superioare fard a se crea probleme la distributia greutatii
marfii

5.1.3-blocarea

- prin folosirea unor combinatii potrivite de diferite mirimi a coletelor care formeaza marfa , se pot ajunge la
blocari satisfacatoare impotriva obloanelor din fata/spate

5.1.4-material de umpluturda

- spatiile goale care rezultd din asezarea diferitelor marfuri de diferite dimensiuni trebuiesc umplute cu
material deumplutura care sa poata furniza o stabilitate si un suport suficient al incarcaturii

5.1.5-paletizarea

Pe paleti se pot depozita marfuri de mai multe dimensiuni si forme, paletii pot fi mai usor de manuit din punct
de vedere mecanic si se reduce efertul necesar la manuire si la transport dar in acest caz paletii trebuiesc
asigurati foarte bine

5.2-incarcaturi de cherestea

- acest capitolprezinta linii generale al masurilor care se iau in cazul transportului de cherestea indiferent ca
este sub forma de scandra sau marfa vrac(adica cherestea neprelucrata, busteni)

5.2.1-scanduri

- transportul de scanduri este transportat uzual in pachete standard conform ISO 4472 related si a altor
standarde care au legatura cu acest standard

- trebuie s fim atenti cd orice acoperire la care se foloseste plasticul in cazul cherestelei va scade din

coeficientul de frecare ceea ce va duce la cresterea numarului de legari necesare
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-aceste pachete sunt in general prinse cu chingi sau legate la capete si inainte de incarcare benzile de legare
trebuiesc verificate pentru a nu prezenta distrugeri, dacd acestea prezinta distrugeri trebuiesc luate masuri in

plus de asigurare astfel incat sa avem o asigurare adecvata a incarcaturii.

Figura 51, colet standard conform cu ISO 4472
B- straturi de completare a incarcaturii
C- proptele de cherestea pozitionate dedesubt
D- benzi de legare de jur imprejur
F-acoperitoarea coletului
G- protectie de colt
J-protectie pentru cherestea
- coletele standard ca cel din figura 51 de preferinta trebuiesc puse pe platforme drepte echipate cu stalpi pe

centru (Figura 52), sau obloane (Figura 53) si asigurate cu legare de jur imprejur
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Figura 52, scanduri in colete legate de jur imorejur pe o platforma dreapta cu stalpi de sustinereb pe mijloc
1-legare pe la partea superioara
2-legare de jur imprejur
3-stalpi centrali
4- benzi de ambalare(de obicei benzi din otel)
5-material de bazd(in cazul acesta scanduri de separare intre coletele de marfa)
6-acoperitoare
Explicatia desenului
-legaturile de scanduri a cdror margini prezintd muchii ascutite (tdioase) sunt tinute impreuna prin legarea cu
benzi metalice,4
-legaturile sunt depozitate 1anga stalpi centrali
-sectiunea din fatd a Tncarcaturii este asezata perpendicular pe oblonul din fata
-in anumite cazuri o legare de jur Imorejur,2 este folositp, pentru a tine strAnse Impreuna coletele din stratul
de jos

-cutiile folosie in acest caz sunt numai cutii acceptate la transportul de marfa pesosea
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Figura 53, scanduri legate in colete pe o platforma dreapta cu obloane
5.2.2-transportul de busteni
- 51 in acest caz se foloseste pricipiul distributiei incarcaturii si de asemenea de ori cate ori este posibil este
asezata perpendicular pe oblonul din fata sau restrictii similare. Folosirea de lanturi sau plase de legare si toate
legarile folosite ca si sisteme de asigurare trebiue sa prezinte sisteme de strngere gen clichet , incarcatura si
legarile trebuiesc verificate cand se trece de la circulatia pe un drum forestier la circulatia pe sosea si de
asmenea ele trebuiesc rreverificate regulat pe parcursul caldtoriei
- transportul bustenilor agezati dea latul vehicolului nu este recomandat, este mai sigur ca bustenii sa se
transporte dea lungul vehiculului perpendicular pe oblonul din fatd asezati in straturi fiecare din aceste straturi
fiind sprijiniti de stalpi
5.2.2.1-depozitarea longitudinala
- fiecare bustean(busteni) trebuie prins intre cel putin doi stalpi care trebuie sa aiba suficienta putere de
sustinere sau sa prezinte la partea superioara lanturi de prindere pentru a prevenii Iimprastierea acestora,
fiecare bustean care este mai mic decat distanta dintre doi stalpi trebuie agezat in centrul dncarcaturii, bustenii
trebuiesc agezati alternativ cap-coada astfel incat sa nu apara pericolul de balans al marfii, cand busteanul este

prins (asezat) intre doi stalpi , busteanul poate sa depaseasca cu maxim 300 mm stalpul de la partea din spate
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-bustenii asezati in margine la partea superioara nu trebuie sa depdseasca inaltimea stalpilor de sustinere,
bustenii din partea de sus asezati la mijloc trebuie sa fie situati la o indltime mai mare decéat cei din partile

laterale astfel incat ei sa poata tensionati cum trebuie prin operatia de legare(vezi figura 54)

Figura 54, incarcare corecta respectiv incorecta a bustenilor
- oblonul din fata trebuie sa fie corespunzator cu standardul ISO 12642 si incarcdtura nu trebuie sd depaseasca
inaltimea oblonului
- legarea pe la partea superioara trebuie s prinda fiecare sectiune a incarcaturii i tebuie sa fie un anumit
numadr de legari
a.- celputin o legdtura daca marfa transportata este constituita din busteni cu coaja si lungimea lor nu
depaseste 3,3 metri
b- cel pusin doud legari daca lungimea depaseste 3,3 metri sau indiferent de lungime daca bustenii nu au coaja
- legarea pe la partea superioara trebuie pusa transversal peste marfa atat la partea din fata cat si la partea din
spate intre stalpi laterali, legarea este In pereche atat la partea din fata cat si la partea din spate, folosirea
numai a unui singur lant chiar sete bine asigurat nu este suficient pentru a transporta busteni
5.2.2.2-depozitarea transversala
- bustenii agezati transversal pe o vehicul drept nu pot fi asigurati in timpul transportului folosind metode
conventionale de asigurare, legarea folosind benzi sau lanturi de la partea din fatd catre partea din spate cu

benzi asezate transversal nu este considerata ca o metoda adecvata de asigurare a marfii in acest caz, in cazul
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transportului de busteni asezati transversal pentru asigurarea marfii se folosec niste garduri laterale)vezi figura

55) si indltimea incdrcaturii nu trebuie sa depaseasca inaltimea gardurilor

inane

Figura55, busteni aranjati transversal cu garduri laterale
5.2.3-transportul copacilor intregi
- acest tip de transport constituie o parte speciald a transportului de cherestea, in acest caz se folosesc vehicule
a caror punte din spate sunt asezate dispozitive care se pot roti in locastfel incat saceste dispozitice sa asigure
marfa n timpul transportului, acest tip de vehicule prezinta stalpi si suporti de sustinere care prezintd o
suficientd rezistentd pentru a asigura marfa. De asemenea se folosesc lanturile sau plasele de siguranta fiin
necesar un numar de minim 3 bucati , lanturile si plasele de sigurantd avand un componenta un dispotiv de
strangere gen clichet
5.3-containere mari sau colete mari §i grele
-containerele ISO si Incarcaturi transportabile similare cu puncte de ancorare pentru lacdte de prindere prin
rasucire dsau mecanisme similare de inchidere este preferabil a fi transportate pe platforme de incércare care
prezinta sisteme de inchidere
- oricum containerele mari de transport rutier cu sau fara marfa avand o masa mai mica de 5,5 tone alternativ
pot fi asigurate ca si cum s-ar transporta o singura cutie dar folosind sprijinitoare aditionale din lemn in
combinatie cu legarea pe la partea superioara la fiecare margine a containerului
- coletele mari si grele pot fi asigurate la fel ca si cutiile prin legare pe la partea superioara. Pentru a se

mentine stabilitatea Incarcaturii coletul trebuie pus pe o pozitie anume de-a lungul platformei. Distantele
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dintre obloanele fatd/spate si coletul se vor umple cu sisteme de blocare adecvate astfel Incat s se asigure o
siguranta adecvata

- majoritatea containerelor folosite sunt construite conform standardului international ISO 1946, aceste
containere au din constructie In general niste coltare turnate care prin unire cu lacatele(incuietorile) de
prindere prin rasucire potrivite de pe vehicul asigura o metoda de strangere si efectiva

-containerele ISO care incarcate cantaresc mai mult de 5,5 tone trebuiesc transportate pe vehicole caere au in
dotare incuietori de prindere /rasucire potrivite. Trebuie sa avem in vedere ca aceste dispozitive de inchidere
sa fie puse s1 montate in locasurile speciale , astfel containerul va fi asigurat adecvat si nici o 1td metoda de
asigurare nu va mai fi necesara, aceste sisteme trebuiesc mentinute intr-o conditie de finctionare adecvata si

trebuiesc s fie un minim de 4 bucati pentru fiecare container transportat

lsiguranta :ﬂ
inchider

‘placa din spate Iretractabi!l Weretractabifli]

Iﬁacat de prindere prin rasucire retractabil si neretractabii.

structure unui facat de prindere prin — =
R arti individuale a acestu tip de laca

Figura 56, lacate de prindere prin rasucire
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Figura 58, container gol pe o platforma dreaprta fara dispozitive de prindere dar echipat cu obloane laterale
1-suporti de lemn

2-legare(prindere) la partea din fata
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3-legare(prindere) la partea din spate

Explicatia desenului

- containerul tip ISO este incacat pe o platforma dreapta cu obloane laterale

- baza marfii este blocata lateral prin supori de lemn,1 care umplu spatiul dintre obloanele laterale si marfa

- acesta metoda este potrivita numai pentru transportul de marfa

>H >H

Figura 59, container gol pe o platforma fara dispozitive de prindere si obloane laterale
5.4- containere acoperite cu prelata fara dispozitive de prindere
- acest tip de container nu are coltare turnate , de aceea se folosesc inele de prindere sau flanse de legatura,
metodele de asigurare pentru asigurarea acestui tip de container sunt variabile in functie de tipul de container
transportat dar mretodele de prindere folosite trebuiesc sa asigure complet marfa(figura 60)
- legarile sau alte elemente de asigurare a marfii trbuiesc prinse de puncte ale containerului special desemnate
pentru acest scop, aceste puncte de prindere trebuiesc verificate ca ele corespund acestui scop si pot fi folosite

la asigurarea marfii

63



Figura 60

5.5 —containere deschise

- acest tip de containere cand se ncarcad pe un vehicul trebuiesc sa fie asigurate adecvat impotriva deplasarilor
care pot aparea cand vehiculul se deplaseaza, bratele de ridicare treebuiesc aranjate in pozitiile special
desemnate pentru transport si lanturile de prindere trebuiesc depozitate nainte de miscarea vehiculului. Acest
tip de containere se pottransporta pe vehicule care au lanturi sau plase adecvate de prindere, probleme pot
aparea la acest tip de containere cand soferul nu are control cim este aranjat containerul, oricum cand acest
container este acceptat pentru transportat soferul trebuie sa-si asume raspunderea pentru transportul acestuia in
sigurantd. O coald sau o plasa trebuiesc a fi folosite la coperire daca exista posibilitatea ca marfa sa cada din

container.
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AT TERXRATIVE &

Figura 61, container transportat pe o platforma dreapta cu brate de ridicare
1-legare(prindere) la partea din fata
2-legare(prindere) la partea din spate
Explicatia desenului
- container asigurat lateral de bratele de ridicare
- acest tip de container se poate folosii numai la transportul pe sosea

- acest tip de containere pot fi transportate pe plarforma vehiculului numai daca ele sunt asigurate adevat cu

plase sau lanturi de prindere
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JALTERNATIVE A

IALTERNATIVE B:

IALTERNATIVE C: Gl_é,

Figura 62, container transportat pe o platforma dreapta fard brate de ridicare

5.6 —depozitarea marfurilor in containere

- in general containerele ISO si cele similare au montate suficiente dispozitive pentru asigurarea marfii din
mai multe directii, Tn mod normal ca si elemente de asigurare se golosesc numai lemne si perne de aer puse in
partile laterale si in partea din fata, de asemenea trebuie verificat ca aceste dispozitive de asigurare no vor
cadea din container cand usile se vor deschide

- incarcarea incorectd a unui container poate duce la situatii foarte periculoase in timpul transportului sau
manuirii containerului si poate afecta stabilitatea marfii

- in multe situatii conducatorul auto nu are control asupra Tmpachetarii marfii transportate sau nu este capabil
sa inspecteze marfa atunci cand este acceptata pentru transport, oricum daca considera ca , containerul nu este
incdrcat in conditii de sigurantd nu ar trebui sd-1 accepte

-reguli generale de urmat in cazul depozitarii in timpul transportului pe sosea

a) —marfa nu trebuie sd depaseasca suprafata permisa de Incdrcare a containerului
b) —Incarcatura trebuie distribuitd de-a lungul intregii suprafete de incarcare a containerului, niciodata nu
trebuie sa fie mai mult de 60% din greutate Incarcata pe jumatate din lungimea containerului, in acest

caz se ajunge la depasirea Incarcarii pe axe
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¢) — marfurile grele nu se vor depozita deasupra celor usoare si de ori céte ori va fi posibil centrul de
greutate al incarcaturii din container va trebui sa fie situat dedesubtul punctului care desemneaza
mijlocul inaltimii

d) —marfa transportata trebuie asiguratd in Indutrul containerului impotriva oricaror forte care pot aparea
pe parcursul transportului, un pachet bine strans este mai putin de asteptat a se misca decat unul care
prezintd spatii intre ele

- dupa ce este terminatd impachetarea marfii care se transporta in container , trebuie sa ludim masurile

necesare ca marfa si materialul de umplutura sa nu cada cand usile sunt deschise, ddnzele de prindere sau

retelele de prindere adesea se folosesc in acest scop, alternativ se poate construi o poarta din cherestea sau

metal

- totdeauna trebuiesc usile verificate ca sunt inchise si mecanismele de blocare sunt bune de lucru

P S N

Figura 63

- in partea de sus a figurii 63 se poate observa o vedere de sus a unor butoaie de otel dublu stivuite si

asigurate
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-in partea de jos a figurii 63 se pot observa 80 de butoaie de otel asezate pe 2 randuri si 4 coloane intr-un
container de 20 picioare care sunt asigurate prin benzi metalice care se pot tensiona prinse marginea
containerului

-_container intermediar —este un container mai mic neinchis si fara partilaterale in care se poate pune marfa

impachetata, mai multe containere intermediare se pot pune intr-un container ISO

-MVCI- marfa vrac intr-un container intermediar

Figura 64
In figura 64 sunt prezentate combinatii de MVCI intr-un container ISO de transport dublu stivuite si

asigurate
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Figura 65

- in figura 65 sunt prezentate 18 combinatii de MV CI intr-un container de 20 picioare blocate cu scanduri puse
orizontal §i spatiile goale sunt umplute cu perne de aer sau un material de ambalare echivalent

5.7-incarcaturi de marfa vrac

- marfa vrac poate fi descrisa ca aceea marfa care nu se-ncadreaza la nici o forma de impachetare, de exemplu
nisip, balast, utilaje, pentru a se putea incarca usor aceasta marfa de obicei se transporta in vehicole
neacoperite, in acesta categorie intra si containerele deschise

- compartimentul de Incarcare trebuie mentinut in bune condisii pentru a minimiza riscul de scurgere a marfii,
o atengie deosebitd trebuie acordata la marginile compartimentului de incércare unde pot aparea deformatii
sau distrugeri la scurgeri sau pierderi din marfa

-corpul vehiculului trebuie prins foarte bine de sasiul vehiculului si punctele si mecanismele de prindere

trebuie sa fie in stare de functionare
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-marginile laterale ale corpullui vehiculului trebuie sa aiba o indltime suficientd pentru a reduce riscul ca parti
din Incarcatura care s-au miscat pe parcursul transportului sanu cadd peste margini

- compartimentul de Incarcare trebuie acoperit daca exista riscul ca marfa transportata sa fie aruncata pe sus in
timpul transportului, in functie de tipul marfii transportate se poate alege tipul de material cu care se va
acoperi compartimentul de incarcare, care poate fi prelata sau o plasa de prindere

5.8-panouri transportate pe o platforma dreapta cu suporti de forma literei A

- pe acesti suporti se transporta panori de sticld, ciment sau lemn, suporsi trebuiesc asigurati pe timpul

transportului

Figura 66
- panouri transportate pe o platforma cu suporti de forma literei A , sectiunea din fata este blocata de oblonul
din fata si spatiul dintre secsiunile incarcaturii se blocheaza prin folosirea unuimaterial de umplutura
corespunzator,3
1-legare(prindere) pe la partea superioara(de jur imprejur)
2-echipament de protectie colturi
3-material de umplutura
Explicatia desenului
- dacd marfanu este blocata Impotriva deplasarii in fata catre oblon trebuie folosit in acest caz material de

umplutura sau prinderea in colturi cu chingi
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- min anumite cazuri este necesara si blocarea la partea din spate folosind intdrituri sau prindere la colturi cu
chingi

-panourile stau asezate pe acesti suporti si sunt asigurate la transport prin prinderea de jur imprejur,1 ,
prinderea facindu-se de picioarele de spirijin ale suportilor

- daca este necesar spatiul dintre sectiunile marfii se umple cu material de umplutura,3

-echipamentul de protectie se pune laintre chingile de prindere si marfa

5.9- transportul echipamentelor si utilajelor folosite in constructiila constructia si reparatia de drumuri
- acest sucapitol prezinta masurile care trebuiesc luate in cazul transporturilor echipamentelor, utilajelor
folosite Inconstructii §i drumuri

- este recomandat ca fabricantii de astfel de echipamente sa indice punctele de prindere ale acestora sau sa
furnizeze scheme de prindere pentru fiecare din aceste echipamente

-punctele de prindere de pe aceste echipamente trebuiesc situate in acele puncte ale echipamentuluzi care
ofera suficienta forta de prindere ca sa reziste la socurile care pot aparea in timpul transportului

- echipamentul greu este transportat in special pe vehicule speciale destinate Acestui tip de transport care
ofera facilitati la incarcare/descarcarea marfii si de asemenea prezinta puncte adecvate pentru ancorarea
elementelor de prindere folosite la sigurarea marfii. Echipamentele mai usuare pot fi transportate si pe
vehicule de transport marfa generald cu folosirea metodelor corespunzatoare de asigurare a marfii

- trebuie de asemenea sd fim atenti la transportul echipamentelor care prezintd o inaltime ridicatd deoarece se
pot distruge podurile pe sub care s-ar putea trece, de aceea conducatorul auto trebuie sa stie exact inaltimea
utilajului tarnsportat si litimea lui corespunzitoare inaltimii transportate. In plus marfurile care un centru de
greutate Tnalt pot afecta stabilitatea incarcaturii de aceea pentru astfel de transporturi cun indltimi mari sau
centre de greutate ale marfii inalte se folosesc platforme joase

- echipamentele sau utilajele pe roti sau cele tractabile se agseaza pe platforma de incarcare cu frana de mana
trasa, dar acest lucru nu este suficient trebuiesc si alte elemente de asigurare a marfii cum ar fi chingile de
prindere sau lanturile , de asemenea ratile vehiculului trebuiesc blocate folosind cale de blocare

- toate elementele mobile ale echipamentului transportat trebuiesc lasate in pozitia de transport recomandata
de fabricant si trebuiesc asigurate astfel incat sa nu se miste in timpul transportului fata dr corpul
echipamentului tarnsportat

-inainte de efectuarea transportului trebuie curatat atat echipamentul transportat cat si platforma pe care se
transporta utilajul, nu tebuie sa se gaseasca praf , pete de ulei , ghiatd sau orice altceva ce poate dietruge

echipamentul transportat, platforma de transport sau poate crea alunecarea utilatului
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-cand echipamentul a fost depozitat, asigurat pe platforma de transport si motorul oprit ,m se elibereaza
presiunea n sistemul hidraulic prin migcarea tuturor manetelor de control, acesta operatie trebuie facutd de cel
putin doud ori. De asemenea 1n cabina utilajului transportat nu trebuiesc lasate bagaje, scule sau orice altceva
ce a fost indepartat de utilaj, acestea se pun pe puntea vehiculului transportator bineinteles acestea asigurandu-
se
-ecipamentele se pozitioneaza pe paltforma de incprcare astfel incat miscarile in fatd ale echipamentului
transportat se fie blocate de anumite parti ale platformei de transport , de exemplu oblonul din fata sau gatul
de lebada sau de o traversa atasata de platforma de incarcare si sagiuul vehiculului, in plus se dau jos de pe
vehicul elementele care se pot da jos astfel Incat s nu se depaseascad greutatea pe axe, de asemenea trebuie
verificatd indltimea care exista intre platforma de incércare si sosea in cazul platformelor joase ca sa se evite
frecarea platformei de sosea.
-chiar daca se transporta echipamente si utilaje pe roti care sunt usuoare si in acest caz se folosesc elemente de
asigurare a marfii care sd micsoreze efectul socurilor care pot aparea la transport si care se pot amplifica din
cauza cauciucurilor echipamentului si a suspensiilor acestuia, cand este posibil miscarile pe verticald ale
suspensiilor echipamentului trebuiesc limitate prin legare sau alte metode blocare
-in cazul cand latimea utilajului depaseste pe cea a vehicului de transport cel putin jumatate dinldtimea
cauciucurilor trebuie sa stea pe podeaua vehiculului
-echipamentul trebuie blocat impotriva miscarilor in fata, inapoi si pe lateral folosind lanturi sau plase de
legare prinse 1n punctele de ancorare ale vehiculului, toate elementele de prindere trebuie sa aiba elemente de
tensionare precum clichetii care sunt la chingile de legare
-in deciderea numarului de puncte de ancorare care trebuiesc folosite pentru un sistem de strangere urmatorii
factori trebuiesc luati in considerare

a. —nevoia de a aseza utilajul pe platforma de Incarcare astfel incat sa nu se depageascs greutatea pe

axe

b. —lungimea pana la care pot ajunge alte elemente de strangere incorporate in proiectul vehiculului

13

— daca vehicolul are roti , senile sau role

o

— greutatea masinii care se transporta
e. —un minim de patru puncte separate de prindere trebuiesc folosite
- urmatorii pasi trebuiesc folositi in cazul transportului de vehicule care au macarale, platforme de lucru,

picioare suport
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a. —Incarcaturile prea inalte pot provoca distrugeri la trecerea pe sub poduri, de aceea este foarte
important ca soferul sd cunoasca vehiculului
b. —toate elementele mobile trebuiesc asigurate si legate unde este posibil si dupa cum este recomandat
pentru transport de catre fabricantul vehiculului
Mecanisme de strangere
- materiale din care se fabrica aceste echipamente sunt lanturi sau franghii de otel , plase de legare cu

elementele de tensionare necesare gen clichet

Figura 67,
-vehicul pe roti prins in sistem cruce unde este semnul X , prinderea se face de platforma de transport
- dacd se foloseste ca sistem de blocare o bara dintrun capat in altul pusa transversal pe platforma de
incarcare acesta trebuie fixata foarte bine , daca se blocheaza rotile folosind butuci de lemn acestia trebuie sa
fie suficient de rezistenti pentru a rezista strivirii dacd apare si oro de cate ori se poate acesti butuci trebuiesc

prinsi de platforma verhiculului
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- elementele de prindere sau de securizare trebuiesc prinse numai de acele parti ale utilajului transportat care
au o putere suficientd pentru a rezista socurilor care pot aparea pe timpul transportului, daca utilajul are astfel
de puncte direct din fabricatie numai aceste puncte trebuiesc folosite si vehiculul asigurat conform
instructiunilor fabricantului, trebuie avut grija nainte de prindere la punctele de ridicare deoarece s-ar putea
ca acestea sa nu poata fi folosite ca si puncte de strangere
- magina incarcata trebuie verificatd dupa ce vehiculul a fost condus pe o distantd scurta pentru a verifica
miscarile care au avut loc si mijloacele de prindere asigura siguranta necesara, inspectii periodice trebuiesc
efectuate pe parcursul intregii calatorii
5.10 transportul vehiculelor
- vehiculele si semiremorcile (trailerele) se transporta numai pe vehicule speciale si adaptate acetui tip de
transport, aceste vehicule trebuie sa aiba puncte de prindere apropiate si sa corespunda canumar , pozitie si
rezistenta
-in general se folosesc aceleasi principii ca si la transportul utilajelor dar mai exista si niste puncte aditionale
in plus de care treebuie sa se tind cont

» vehiculele transportate trebuie sa aiba frana de mana trasa

» rotile conducatoare de preferinta trebuiesc sa fie blocate

» cand este posibil vehiculul trebuie sa fie pus in cea mai mica treapta de viteza

» clementele care blocheaza rotile trebuiesc sa fie asigurate si le gate de podeaua vehiculului pe care se

transporta

-vehiculul(vehiculele) transportate trebuiesc sa fie agezate astefel incat greutatea lor sa fie suportata in
totalitate de vehiculul transportator
- daca este necesar se pot folosi placii de separare pentru a se evita ca greutatea pe anumite puncte sa fie prea
mare, aceste incdrcari pot aparea din cauza picioarelor de asezare ale unei semiremorci de exemplu(vezi figura

68)
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Figura 68
-strangerea furnizata de frecarea dintre cauciucuri si platforma care are frana de mana trasa nu este suficienta
pentru a prevenii migcarea, vehiculul transportat trebuie legat de vehiculul transportator folosind echipament
de legare adecvat
- este obligatoriu de a se folosi un mecanism de tensionare gen clichet la fiecare legare si chingile (sisteme de
legare) folosite Tnainte si dupd miscare sa fie pozitionate la un unghi de 60 ° fata de orizontala pentru a se
obtine maximul de efect. Legaturile trebuiesc testate dacd prezintad tensiunea adecvata dupa parcurgerea a
catorva km si mai tarziu pe parcursul drumului la intervale de timp pentru a fi retensionate daca este necesar
-chingile trebuiesc prinse de acele parti ale vehiculului care sunt adecvate pentru acest scop cum ar fi sasiul
vehiculului sau axele vehiculului, trebuie avut o mare grija ca prin aceste strangeri sa nu se cauzeze distrugeri
la alte parti sau componente ale vehiculului
- transportul vehiculelor incarcate nu este recomandat dar daca este necesar se poate efectua dar trebuie avut
mare grija unde este pozitionat centrul de greutate al vehiculului transportat deoarece poate aparea fenomenul
de pierdere a stabilitatii in momentul cind se fac curbe sau se pune frana
- toate echipamentele care sunt transportate pe vehicule sau pe trailere sau chiar pe vehiculele transportate
trebuiesc asigurate si depozitate corespunzator
- daca se transportd mai mult de un vehicul peste celalalt ca si figura de mai jos , atunci fiecare vehicul
transportat trebuie legat de vehiculul pe care se transporta si la randul lor toate acestea trebuiesc legate de

vehiculul transportator
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Figura 69
5.11 transportul automobilelor, camionetelor si a trailerelor de mici dimensiuni
5.11.1
- aceste vehicule este bine de a fi asigurate folosind combinatii de legare si blocare, paragrafele urmatoare vor
prezenta metode adecvate de blocare si legare
5.11.1.1
- daca un vehicul este transportat pe o platforma care este dreapta sau inclinata catre partea din fatala un
unghi de maxim 10 grade, blocare trebuie folosita, 2 cale se pun in partea din fata a rotilor din fatd i 2 In

spatele oricatei perechi de roti, legarea se aplica la perechea de roti din fata, (figurile A si B din figura 70)
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Figura 70
- daca greutatea totald s vehicolului depaseste 3500 kg, legarile se aplica atat la rotile din fata cat si la cele din
spate la blocarea se face atat la partea din fatd cat si la partea din spate la toate rotile
5.11.1.2
- daca vehiculul este transportat du pa cum este descris in paragraful 5.11.1.1 si calele care blocheaza nu pot fi
pozitionate in fata rosilor din fata, calele de blocare se pot pune ca solutie alternativa in fata ambelor roti din

spate care de asemenea trebuiesc legate (vezi figura 71)

Figura 71
5.11.1.3
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- daca un vehicul este transportat pe o platforma care are un unghi de inclinatie de 10 grade spre partea din
fatd 2 cale se pun in partea din fata a rotilor din fata si 2 cale la partea din spate a rotilor din spate (vezi figura

72)

Figura 72
5.11.1.4
- daca un vehicol este transportat ca in figura 73 si calele de blocare nu se pot pune an partea din fata a rotilor

din fata, calele se pot pune alternativ in fata rotilor din spate

Figura 73

5.11.1.4
Daca vehicolul este transportat pe o platforma care este inclinatd cu un unghi de 10 grade fata de partea din
spate, calele de blocare trebuiesc folosite, calele trebuiesc pozitionate atat in partea din fata cét si in partea din

spate a rotilor din fata la vehicolul transportat, legarile se pun la rotile care sunt blocate(figura 74)
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Figura 74

5.11.2

- blocarile impotriva miscarilor care au loc pe parcursul transportului de vehiccule trebuiesc facute cu ajutorul
flangelor fixe, cale de blocare , bare sau alte mijloace similare care tin stranse ambele parti ale rotilor pana la o
indltime de minim 5 cm

- in cazul 1n care vehiculul folosit la transport este special construit pentru astfel de transporturi si platforma
de incarcare este prevazuta cu santuri(sine) pe care se pun vehiculele transportate, acestea trebuie sa fie
prevazute cu niste flanse (separatoare) intre vehicule cu o indltime de minim 5 c¢m §i care sd permita o miscare
libera de maximum 30 cm de-a latul mijlocului de transport ca sa se respecte regula blocarii acest vehicul de
transport trebuie prevazut cu bare laterale

5.11.3

- blocarea sau calele folosite pentru a prevenii migcarea in plan longitudinal trebuiesc pozitionate astfel incat
sa blocheze rotile vehiculelor transportate, dispozitivele de blocare de preferinta trebuie sa aiba o Tnadltime
corespunzatoare la o treime(figura 75) din diametrul rotii ce urmeaza a fi blocata si trebuie fixata rigid pentru

a prevenii orice miscare din pozitia(patul in care roata a fost pusd) in care roata a fost asezata
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Figura 75
5.11.4
- ori de céte ori este posibil legarea trebuie pozitionata intr-un asa mod astefel incat vehiculul este tras direct
spre podeaua platformei(legarea sa fie asa de aproape cat este posibil ca sd formeze un unghi drept cu podeaua
vehiculului transportator). Legarea totala pentru o pereche de roti trebuie sa fie suficient de rezistenta ca sa

poatd rezista la o forta 2 x QdaN aplicata direct in sus.

-0 alternativa la aplicarea legarii direct pe roata , legarea se poate aplica direct pe axa rotii, dacd legarea se
poate pozitiona stfel incat sa nu alunece de-a lungul axei rotii si are suficienta fortad ca sa tina roata este
acceptabil sa se foloseasca o singura legare pe axe

5.11.5

- suprafata platformei vehiculului transportator este de preferat ca sd aiba o rezistentainalta la frecare, un
coeficient de frecare ridicat astfel incat sa prevind alunecarea vehiculului care este transportat

5.11.6

- daca vehiculul este inchis pe toate partile inclusiv la partea de sus prin rame metalice de la vehiculele
transportate sau prin alte vehicule, n acest caz se pot transporta vehiculele fara sa fie legate, chiar daca
legarea nu este necesard , obligatoriu este blocarea tuturor vehiculelor transportate

- pentru a se putea denumi ca o platforma de transport sa poata fi socotitd inchisa pe toate partile inclusiv
partea de sus trebuie ca spatiul de incarcare sa fie limitat de rame metalice sau ceva similar corespunzator
acestui scop, astfel Incat sa nu existe prea mult spatiu de miscare in orice directie

5.12.- transportul plicilor de geamuri de diferite dimensiuni pdnd la greutatea maxima autorizata
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- transportul incarcaturilor de geamuri trebuiesc in mod normal transportate invehicule special construite
dupa cum se va vedea in acest capitol. Oricum cand se transporta foi sau placi de geam in cutii sau pe paleti de
lemn, trebuie luate masuri de asigurare a marfii ca pentru transportul de marfa generala

-aceste transporturi se fac pe niste suporti speciali de forma literei A , acesti suporti trebuiesc asigurati pe
timpul transportului si descarcarea lor se face numai pe o platforma dreapta

- de asemenea trebuie avut grija ca acesti suporti sa nu se balanseze pe directie longitudinala si laterala pe
timpul transportului si de asemenea sa nu depaseasca incarcarea pe axe

5.13- transportul unor cantititi mici de plici de geamuri , rame, etc.

- transportul unor cantitati mici de geam placa sau rame se face tot pe niste suporti speciali care difera in cazul
transportului de geamuri fatd de cel de rame

-ajustarile exterioare la acesti suporti € mai bine sa fie facute din metal decat din scanduri. Acele parti ale
suportolor care vin in contact cu ceea ce se transporta , trebuiesc prevazute cu margini de cauciuc sau alte
metale care sa nu provoace distrugeri la sticla, de asemenea acesti suporsi nu trebuie sd depaseasca latimea
maxima autorizatd a vehiculului

5.14- marfuri periculoase

- transportul de marfuri periculoase se supune rimului de transport ADR care se aplica atat in transportul
national cat si international pe intreg teritoriul Comunitatii Europene

- in transportul acestor marfuri se aseamana in linii mari cu transportul de marfuri generale cu deosebirea ca se
iau masuri speciale de precautie ca sa nu apara pericol de explozie sau de rasturnare, se pot folosii in acest caz
perne de aer speciale, mecanisme anti-alunecare se pot folosii semiremorci de tip “ sesam” care nu au
obloane laterale si prelata se trage ca si o perdea, de asemenea nu trebuiesc lasate spatii goale intre Tncarcaturi
sau intre Tncarcaturi §i spatiile laterale si din spate /fatd ale semiremorcii , dacd exista acest spatiu el trebuie
umplut cu material de umplutura care sa protejeze materialul periculos transportat

5.15 — echipamentul vehiculului

- echipamentul vehiculului sau accesoriile care se foloses la sigurarea transportului de marfa indiferent ca se
folosesc in permanenta sau periodic cade in responsibilitatea soferului, maceste echipamente trebuiesc

intretinute si transportate atunci cand nu se folosesc ca sa nu creeze probleme la ceilalti participanti la trafic
Intocmit

ing. Bruno Stuller

tel.0740/107412
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